AUTOMOBIL

Runde Sache

Fahrtenbuch: 23 Jahre und gut 80.000 Kilometer mit einem

gar nicht divenhaften 1966er Alfa Duetto Rundheckspider

»Bewegung tut ihm gut”, sagt
Bernd Tramm iiber seinen Alfa
Rundheckspider. Also bewegt er
ihn, und das seit nunmehr 23
Jahren — ganz unpritentios im
sommerlichen Alltag, zur Arbeit,
zum Baumarkt und zum Angeln.
Gut 80.000 Kilometer sind in
dieser Zeit zusammengekommen,
und die Fahrtenbuch-Bilanz ist
mehr als erstaunlich!

Friihlingsbeginn, es soll warm werden am
Wochenende, also wird’s Zeit. Ich bock’
den Alfa ab, stelle ihn zurtlick auf die Rider,
und Suse, meine Frau, flitzt zur Zulassungs-
stelle, um ihn anzumelden - seit 23 Jahren
ist das ein Ritual. Und im Herbst wird er
wieder abgemeldet. Warum keine H-Num-
mer? Ich weill es nicht, wir haben das im-
mer so gemacht. Keine Umweltzone in der
Nihe, so heftig ist die Kfz-Steuer nicht, die
Versicherung ist dank tausend unfallfreier
Jahre giinstig, und aufierdem haben wir eine
schiine Zulassungsstelle...

Unvergessen der Augenblick, als zum
ersten Mal ein Alfa Rundheck langsam an
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uns voriberr6hrte. 1985. Auf dem Cam-
pingplatz vor Mont Saint Michel. Beschaf-
tigt mit einem storrischen Spirituskocher,
safen wir auf dem Boden und sahen dieses
rundliche UFO aus ungewohnlicher Per-
spektive. Jung waren wir, Mitte zwanzig,
und wollten schon vor diesem Urlaub ein
Cabrio. Ziel unserer automobilen Begierde
war bis dahin ein Triumph Spitfire. Aber
nun waren wir uns einig: So ein Alfa Spider
wére schon interessanter. Zurilick in der
Heimat kam erstmal Enttduschung auf. Wir

lebten und leben immer noch in der Nihe
der danischen Grenze, und so weit im
Norden sind Rundheck-Alfa sehr selten.
Unsere Suche lief ein paar Jahre ins Leere.
Es ging nicht darum, ein gutes Exemplar zu
finden, sondern tiberhaupt eines aufzutrei-
ben. Einen Vorteil hatte diese Wartephase
aber auch: Uns blieb Zeit, Geld zurlick zu
legen, denn als Berufsanfinger waren wir
alles andere als wohlhabend.

1988 passte es. In einem kleinen Dorf in
der Nihe Flensburgs wurde ein Duetto-Be-
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Schade: Ein Unfall in den Siebzigern machte einen neuen vorderen Kotfliigel nétig. Bei diesem Anlass
verlor der Rundheckspider seine wunderschénen originalen Tropfenblinker vor der A-Séule



sitzer unerwartet Vater. Der angebotene ro-
te 1966er Spider hatte goldene Streifen und
Réder, den zweiten Motor und sechs Vorbe-
sitzer. Gesamtkilometerstand: unbekannt.
Auf dem Armaturenbrett klebte Plastikde-
korfolie und am Schweller der Rost. Egal,
der Motor klackerte im Takt mit unseren
Herzen. 10.000 Mark fiir einen Traum
schien uns ein fairer Kurs zu sein. Das war
im Mai, und im Juni eroberten wir mit der
Flunder Siiddeutschland. Kinder winkten,
Frauen drehten die Kopfe und Ménner ver-
sammelten sich beim Tankstopp. Geballtes
Unwissen wurde verkiindet: ,lIs’ dos an
Garmann-Schia?” ,Nein, ein Alfa.” ,Dos
dacht’ i’ mir.”

Zuriick im Norden war klar: Der schone
Schein war briichig und verbarg diverse
Probleme. Heute, nach 23 Jahren Reparatur-
erfahrung, vielen Alfa-Treffen und zig gele-
senen Artikeln, |dsst sich die Diagnose kurz
zusammenfassen: das Ubliche halt... Die
Giange kratzten, der Zweite sprang gerne
raus. Die Schweller und die Tirunterseiten
waren |ochrig. Der Motor zog Wasser, die
Bremsen hingen immer mal wieder, die
Heizung leckte, und die goldenen Streifen
waren einfach nicht artgerecht.

Was folgte, kann ich aus heutiger Sicht
nur laienhaft nennen. Ohne nennenswerte
Vorkenntnisse begannen wir 1989 eine
Teilrestauration, Nach einer Woche standen
wir vor einem blanken Rohling. Eine groRe
Hilfe war das Netzwerk innerhalb des
Dorfes, in dem ich aufgewachsen war. Bald
wusste jeder: ,Der Berni restauriert sein

Teilrestaurierung anno 1989: Vier Monate
Arbeit und 9500 Mark flossen in den Duetto...

Laut alter Rechnungen bekam der Duetto in den Siebzigern einen gebrauchten Tauschmotor. Das
1570-Kubik-dohc-Aggregat (B x H: 78 x 82 mm) leistet 109 PS bei 6000 U/min und gilt als erzsolide

altes Auto.” Menschen, die ich kaum kann-
te, boten Hilfe an, und Menschen, die ich
gut kannte, opferten Stunden und Tage ihres
Lebens, und mit ihrer Hilfe stand unser Du-
etto nach vier Monaten wieder auf eigenen
Radern. Ohne Gold, chne Holzdekor, daflr
mit Uberzieh-Schwellern, angepasster Re-
nault-Tachowelle, Opel-Spiegeln und ei-
nem Kreiselmaher-Gummischutz als Koffer-
raummatte. Die Lackierung erschien uns
damals ausgesprochen gelungen, hatte sie
doch ein Lackiererlehrling im Rahmen der
Gesellenpriifung ausgefiihrt. Riickblickend
haben sich die investierten 9500 Mark ge-
lohnt, denn seither bringt uns der tapfere
rote Spider zuverldssig an jedes Ziel.

Die langste Tour fiihrte uns mit Zelt und
Gepick in die Schweizer Bergwelt. Drei
lange Wochen Leben aus dem Kofferraum
— ein Traum. Mit den Jahren wuchs der
Rundheck immer mehr in die Rolle des

Zweitwagens flirs Sommerhalbjahr hinein.
Diese Alltagsnutzung ist der Grund, dass er
uns so ans Herz gewachsen ist. Mit sono-
rem Brummen nippt er seine acht bis zwdlf
Liter auf 100 Kilometer. Stoisch, kernig, zu-
verldssig, mit zeitgemalkem Antritt. Gar kei-
ne Diva. Wir fahren seit Jahren mit ihm zum
Einkaufen, zur Arbeit, nutzen ihn fiir Be-
suchsfahrten und Tagesausfliige. Gerne
geht’s zum Angeln an die dénische Ostsee.
Flucht vor dem Alltag fiir ein paar Stunden.
Im Schottblech zwischen Kofferraum und
Fahrgastzelle sind zwei Offnungen. Dort
passen meine Forellenrute und notfalls so-
gar die Brandungsangel durch — und auch
Holzbalken und Rollos vom Baumarkt.
Furcht vor Kratzern, Beulen oder gar Van-
dalismus haben wir nicht mehr. Bedenken,
den Alfa zu verschleiBen auch nicht. Ganz
im Gegenteil. Vermutlich tut es ihm gut, ge-
braucht zu werden. So lief er bisher auf al-

...seitdem hat das Auto nach keiner einzigen gréBeren Investition verlangt. Ein zur Sicherheit
gekaufter iiberholter Motor blieb bis heute arbeitslos — eine insgesamt bemerkenswerte Bilanz!
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Topzustand? Muss nicht sein: ,Der Alfa war nie perfekt, deshalb hatten wir keine Angst, ihn zu
benutzen”, sagt Bernd Tramm. ,Es gibt zu viele Exemplare, die sich die Rader eckig stehen!”

len Strecken pannenfrei. Aber nicht immer
problemlos. Als echte Schwachstelle erwies
sich die Verklebung der Dreiecksfenster-
knebel, die oft erneuert werden musste.
Das Seil eines Fensterhebers riss. Landma-
schinenwerkstdtten nutzen dhnliche Seile
als Meterware — spotthillig. Immer wieder
quellen die Bremsschlduche zu. Tauscht
man sie vorbeugend alle fiinf Jahre, macht
man nichts verkehrt. Einen leistungsfahige-
ren Anlasser (350 Euro) gab’s in den Neun-
zigern, irgendwann auch einen neuen Aus-
puff (140 Euro). Und kurz darauf noch ei-
nen, weil wir hdufig Kurzstrecken im Tages-
programm hatten und wohl zu oft
Kondenswasser in den Topfen stehen blieb.

Die Bremskolben mussten alle paar Jahre
raus, poliert und mit Bremszylinderpaste
wieder eingesetzt werden. Der Elektromo-
tor der Liftung wollte auch ein paar mal
gingig gemacht sein — abgesehen vom tur-
nerischen Aufwand unterm Armaturenbrett
eine einfache Ubung. Natiirlich haben wir
die anfilligen Vergaserflansche im Blick
und benetzen sie regelmafig mit Gummi-
pflegemitteln. Die flexible Dichtung des
Kofferraums ist mit den Jahren geschrumpft.
Durch den entstandenen Spalt drangen Ab-
gase in den Kofferraum. Was dort langer

Aus dem Familienalbum: Drei Wochen durch die
Schweizer Alpen, drei Wochen leben aus dem...
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liegt, erhilt noch heute einen unverwech-
selbaren Geruch. Andere Menschen rie-
chen, wenn der Partner vom Reiten kommt.
Wir erschnuppern beim anderen jede Tour
mit dem roten Renner.

Apropos rennen. Das musste er nur ein-
mal. Richtig gliihen, Nadel bis zum An-
schlag. 1989, nachdem ,alles” neu war, bin
ich ein einziges Mal mit Vollgas lber die
Autobahn gehetzt. Laut, sehr vibrationsarm,
aber bei Tachostand 200 wurde der Vorder-
wagen leicht. Wie schnell er wirklich war?
Keine Ahnung. Fir uns war er immer
der Gleiter. Ein bequemer, wun-
derbar geformter Cruiser.
Niedertourig durch die Land-
schaft grummeln, ohne Kopf-
stiitzen, ohne Sicherheits-
gurte und ohne Uberrollbiigel,
das fantastische Armaturenbrett
vor sich — einfach schon.

Und immer hoffen wir auf ein an-
deres frei lebendes Exemplar zu tref-
fen. Auf den groRen Veranstaltungen steht
schon mal einer herum. Toprestauriert, ver-
urteilt zu langjdhrigem Stehen mit gelegent-
lichem Auslauf. Wenn solche Prachtstiicke
neben unserem Streuner stehen, fallen mir
die Spuren seiner Jahre starker auf als sonst.

...Kofferraum - die langste Duetto-Tour gehért
zu den schonsten Erinnerungen von 23 Jahren

Leicht patiniert aber sehr wohnlich: Das Interieur
ist weitgehend noch im selben Zustand wie 1988

Die nicht hundertprozentig akkurat repa-
rierten Schweller, die mit der Spriihdose
tiberlackierten Bereiche rund um die Persen-
ninghaken und die vom Dauerangriff des
Rosts gezeichnete Unterkante der Fahrertiir
— all das nehme ich im Alltag kaum wahr.
Auf der Riickfahrt von solchen Treffen merke
ich auch wieder den langen Weg des Kupp-
lungspedals, und dass die Vorderradaufhan-
gung ein wenig poltert. Klar, da bahnt sich
etwas an, aber am nichsten Tag stért’s mich
meist nicht mehr.

In einer ldngeren Phase der Verunsiche-
rung wurde uns vor zwei Jahren ein neu auf-
gebauter Motor angeboten. Solide Arbeit
zum angemessenen Preis von 2500 Euro.

Spider-Infos
Clubs und lnlerncl

ALFACLUB e.V,, Postfach 20 40,
32092 Bad Salzuflen

Email: info@alfaclub.de
www.alfaclub.de. Sehr viele Infos
zum Rundheckspider sowie eine Liste
der bekannten Exemplare findet sich
unter Wwwduettoreglster com.
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..was die Technik angeht sehr passabel
dern Alfa-Baukasten sei Dank. Bei spezi-
ellen Rundheckteilen kann’s schwierig
und teuer werden, auch hier wird i inzwi-
schen aber einiges nachgefertigt. Zwei,
drei Preisbeispiele: Hintere Kotfliigel kos-
ten rund 1200 Euro, hintere StolRstangen-
e_cken etwa 400, vordere rund 700 Euro.

& Von l’ruls und Wert

10.000 Mark zahlte Bernd Tramm 1988

fiir seinen 1600er Rundheck-Spider, ein
Jahr spdter investierte er nochmals 9500
 Mark in eine Telfrataunerung Dem ge-
genuber steht heute ein Marktwert, den’
Classic Data im Zustand drei bei 10.900
Euro sieht. Nur mal so zum Vergleich: Fiir
einen 1989 neu 20.000 Mark teuren, ach
so verniinftigen 55-PS-Golf-2 gibt’s heute
im Zustand drei keine 1000 Euro mehr...
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Gesehen, Probelauf erlebt, gekauft. Einge-
baut ist er immer noch nicht. Mit dem Be-
wusstsein, Ersatz liegen zu haben, gab ich
dem Alfa des Ofteren die Sporen. Das
schien ihm zu gefallen, und er schittelte
den ganzen Ruf der letzten Zeit aus seinen
Eingeweiden. Jetzt |duft er wie nie zuvor.

Und so geht es seit Jahren. Immer, wenn ein
Problem sichtbar wird, &st es sich fast von
alleine wieder in Luft auf. So ist auch die
seit zwei Jahrzehnten gréfﬁte Investition ei-
gentlich tiberfliissig gewesen. Uberhaupt,
die Kosten: An- und Abmelden, Steuern und
Versicherung fiir sieben Monate — das macht

rund 400 Euro. Wartung und viele Repara-
turen sind mit etwas Begabung zu bewalti-
gen, Ventile einstellen geht auch (wenn
man genug Plittchen hat). Eventuell muss
man zweimal ran. Blecharbeiten sind an-
geblich fummelig, Blechteile immens teuer
— uns kann das bis heute egal sein. Mein

Tipp: Nichts gegen Perfektion, aber mit Zu-
stand drei bis vier kommt man auch sehr
genussvoll durch die Welt — entspannter
und glinstiger sowieso.

Vielleicht schaffen wir auf diese Weise die
ndchsten 80.000 Kilometer genau wie die
bisherigen — mit zwei Auspuffanlagen, ei-
nem Anlasser und einer Benzinpumpe, drei-
maligem Ventileinstellen, rund zwolf
Bremsschlduchen, elf TUV-Priifungen, zwei
Satz Reifen und 23 Olwechseln in 23 ge-
meinsamen Jahren. Dann wire er 68 und
wir Anfang 70. Auf jeden Fall wird mit je-
dem neuen Jahr das Erstaunen darliber wei-
ter wachsen, wie einfach aus normalen
Touren Erlebnisreisen werden. Einfach ein-
steigen in den Rundheck und mit allen Sin-
nen genieBen, Er kénnte besser sein? Sicher.
Kénnte er uns mehr Freude bereiten? Wohl
Kaum...

Text: Bernd Tramm
Fotos: Siegfried Traub
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